Ins paction du travail

17" section
Unité de Contrdle 2

Unitgé Départementaie
de {a Marne

Teléphone : 03 26 87 96 46
ou 03 26 69 57 83

Tatsrnpie * 03 76 84 Q2 31

MANISTERE DU TRAVALL

Chatons en Chamipagae, fe 21 octobse 2019

M. 4 Jivecteur d'dablissemen)
ESV Champagne Ardenne
20 rue Pingat

SHIOO REIMS

LA 07 LA TO608503294

Affaire suivie par SEGGEGGGG_Gg—_»>

Courriel © . g

REL:AS-TT 17 n%232

Objet: Enquéte Inspection du travail suite Droit d alerte du 167102019 of CSSCT du
T7710:2019 4 REIMS

Monsieur,

Le 16710/2019 un train TER AGC réalisant le parcours Charleville-Meziére/Reims ost entré
en collision au passage 4 niveau & Saint Pierre sur Vence (08). Plus d'une dizaine d usagers
ainsi que e conducteur ont é1¢ blessés dans ce grave aceident ferroviaire.

A la suite de cet accident M. DETAIL Franck, seerélaire du CSE TER Grand Est a déposé,
ce méme 16 octobre, un droit d'alerte dans lequel il indique que « le conducteur de train
blessé s'est refrouvé & gérer seul I'ensemble de la situation accidentelle (profection

d'ohstacle hlessds dane reme 1w

Des agents ont également exercé leur droit de retrail tel que prévu par fes dispositions du
Code du travail (anticle L.4131-1 et suivants du Code du travail).

Vous avez réuni la CSSCT ors d’une réunjon en deux temps dabord le 16/10 puis au matin
du 17710 dans vos locaux & Reims. Jai compris des ¢changes que cette réunion était
suspendue dans attente du retour des réunions de concertation avec les organisations
syndicales qui se sont tenues les {8 et 19 octobre & Strasbourg.

Jai participé a la réunion du 17/10 4 Reims el je vous ai rendu destinataire o méme jour
d'un mail dans fequel je vous ai demandé de me communiquer :

« - de la déclaration d'accident de travedl di conducteur du train concerné par laccident ;

- ch rapport de lenquéte diligenté & la suite d dvoit d'alerte

- dit procés-verbal de la rémion du CSSCT portant sur le droit d'alerte ainsi gue e
lensemble des consuliations et expertises réalisées duns le cadve sysigme EAS
(Equipement Agent Seul) et évoqué [le 17/10] ;

- de la partie de Févatuation des risques concernant le risque de collision et pour taguietle
Jai noté que M le responsable sécurité avail indigié en séance que le risque estimé étami
inférieur & indice de cotation 64 aucun meswre associde w'avaient dtait préviie el qu'il était
nécessaire de réévaluer ce risgue & la suite de laccident. »

A ce jour vous n'avez pas fait suite & ce mail ainsi quaux demandes gu’il contient.
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Plusieurs mesure
collisions identiliés a la suite de cet accident,
IF vous appartient de procéder & une sévicuse réévaluation de Asaue collision ainsi que des
mesures & melre en ceuvre dans ke cadre du plan d action associé et de m'en communiguer

copie.

St des mesures techniques sont certainement possibies el néeessaires concernant le risque
cotiision il ne me parait pas pertinent d exclure ou de Hmiter a priert fes possibilités de mise
et ceuvre de mesures organisationnelies pour tenter d’agir sur ensembie des risques,

In cela indiguer comme vous le faite dans le cadre du comple rendu de ta concertation
régionale du 1991072019 que « les contraintes qui sont celles de | entreprise g travers {o
comvention d'exploitation et lowverture & la concmrence. TER Grand Esi n'a pus mendod
poir augmenter le volume dASCT, » n'est tout simplement pas entendable en matiére de
prévention des risques professionnels et ne saurait vous exonérer de vos responsabilités.

IF vous appartient de procéder 4 une sérieuse actualisation de votre évaluation des risques &
la suite de cet accident concernant le poste de travail isolé de conducteur dans le cadre du
dispositit BAS. I conviendra également d actualiser le plan d’action découlant de voire
&valuation et de m’en communiquer copie,

Enfin "évaluation des risques psycho-sociaux a la suite de cel accident suppose également
d'étre reprise et actualisée.

A ce Jour vous exposez done les agentes de la SNCT a des risques manifestement non
maitrisés ou partiellement maitrisés dans le cadre de voire évaluation des risques telle que
réglementairement définie aux articles L4121-1 et suivants du Code du travail Il
conviendrail notamment et dans U'attente d'une évaluation compléte des risques et de la mise
en ceuvre des mesures correctives en découlant de suspendre, notamment, le disposttif EAS
en organisant la présence d'un ASCT dans chaque train,

Je vous conlirme poursuivre mon enquete sur 'ensemble de ces éléments et rendre
destinataire d'une copie du présent courrier les représentants du personnel et representants
syndicaux de volre périméire. i
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Veuillez agréer, Monsieur, | expression (‘Eé mgs CDL]L'l()iSCS salutations,




